Pedro Paulet:
pionero peruano del espacio

por Sara Maduenio Paulet de Vasquez

El ingeniero y estadista que invérebmotor impulsado con
combustible ljuido (1895) y el primer sistema moderno de
propulsian de cohetes (1900), fue un peruano. Aguisobri-
na nieta cuenta su historia.

Enfrentar la crisis ecomoica, moral y cultural que abate al
mundo, requiere un nuevo renacimiento cultural universa
en el que cada una de nuestras naciones adopte utiagoli
educativa nacional orientada a que nuestrdesinjovenes
redescubrany asuman como suyos los principiasaa que
han ocupado a las mejores mentes de entre |os toerst
artistas y estadistas de nuestra civiliZacio
En este marco, se hace indispensable rescatar la figu
de aquellos grandes hombres y mujeres que constituyan ul
referencia que revivalavocacide las ciencias, del descubri-
miento y del buen gobierno. Entre esta estirpe ejemplar d
ciudadanos delmundo, se encuentra el gran'diemperuano
Pedro Paulet (1874-1945), pionero de la avia@ieroespa-
cial, quien adermapostuleel principio de la educaciouniver-
sal cientficay clasica como base del progreso de los pueblos
Pedro Paulet descublis ventajas del combustibleui-
do para la propulsivde cohetes y diS§énconstruyoy probo

el primer motor a propulSiode la historia. Paulet tamiie Busto de Pedro Paulet que honra la exhibitide sus bocetos y

disero l,m protf)tlpo de nave espac_lal. . modelos en la salRedro Pauledel Museo de la Aeronaicade la
Perutambien cuenta entre sus ilustres hijos, al astronauta-yerza Aeea, en Lima, Pefu

Calos Noriega, quien, como miembro de la rmisaspacial

del Endevour, ayudainstalar en diciembre de 2000 losga

les solares de la Estacidespacial Internacional (ISS, siglas ~ Paulet, en eSos &000), estando en Pgrexperimerito

en ingles). En mayo de 2001, Noriega volvyor terceravez  con su pequammotor de dos y medio kilos de peso y logro
alalSS, en esa ocasicomo comandante de la nave. La ISS un centenar de kilogramos de fuerza. Por este hecho, Paulet
representa el puente por el que tranSitelrlombre en su  debe ser considerado como el pionero del motor a propulsio
camino hacia la colonizaaiode la Luna, luego de Marte,y  de combustibdgido”. Es mia, en su “Historia de la cohete-

despus, ma alla riay de los viajes espaciales”, von Braun reconoce que, “con
Paulet y Noriega, vistos desde esta perspectivarfiato  su esfuerzo, Paulet ayudague el hombre abordara la luna”.

representan una continuidad del mismo psifm extender La contribucia cientfica de Pedro Paulet no se lirhib

los confines del hombre al espacio, para henchirlo y fructifi- descubrimiento de las ventajas del combmstiol@ara

carlo, como manda &enesisAdems, constituyen un ejem- la propulsiom de cohetes, o al diSerdel “motor Paulet” de

plo positivo a imitar para guiar a nuestroS@ery jovenes por  reaccin(1895) y al diséadel sistema “giradula” de propul-

el camino de la ciencia y el descubrimiento, en beneficio dsion (1900). Tambiedis€i el “Avién Torpedo” (1902) —su

toda la humanidad. “avioperfecto”; una nave aeroespacial con caréstieas
EnsulibroHistoria mundial de la astronatica(que escri-  aerodiriaicas espééicas, espacio para una pedaeripula-

bio junto con Fred Ordway), Wernher von Braun, ex director “ngjaconstruida con materiales resistentes a las condiciones

del Centro Espacial Marshall de la NASA, y director del pro-atmosfeicas y espaciales, con paredasrtieas y abasto de

grama Saturno V, que liéva hombre a la luna, dijo: “Pedro  electricidad mediante pilas terfotaas—.
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mel, Paulet ingre'sa la Universidad de San Aglstile Are-
quipa, donde estudim par de aos en las facultades de Letras
y Ciencias. En 1894, a los 18@sde edad, el gobierno perua-
no le dio una beca para estudiar inger@egLimica en la
Universidad de La Sorbona en Parjunto a sus estudios de
ingeniefa, tambi@ asistiocomo alumno libre a la Escuela de
Artes Bellas y Decorativas de Pgydonde estudiarquitectu-
ra porque quéadominar el dibujo’tenico para poder diSan
sus inventos.
Desde niio, a Desde el principio, Paulet se concérgrda investigacio
Pedro Paulet le y experimentacin de aquello que lo hdadpbsesionado desde
fascinabalaideade nifio: el disé y la propulsim de cohetes. Pard, @l su€io
poder usar cohetes  gg syrcar el espacid lsodependa de los megenes infinitos
parair al espacio. de la creatividad individual humana. Convencido de que “no

Mas adelante . o o
realizarfia los hay lmites al crecimiento” y de que la misiael hombre es
primeros “henchir y dominar la tierra y multiplicarse”, escribém sus
experimentos de apuntes: El progreso no consiste “en igualar los procesos de
motores para la naturaleza, sino en superarlos. [Por tanto,] lo que debemos
gg&egﬁztfgg estudiar no es la avidai@ue viene de ‘aves’, y quélsanvita
liquido. aimitar su vuelo, sino la desgravitanidday que propiciar el
transporte por encimadel planeta, donde no hay aire, ninubes,
ni hielo”.

En el Museo Nacional del Aire y el Espacio en Washing- Al mismo tiempo que Paulet idgodiseto su “maguina
ton, podemos ver una pedizeplaca que honra la memoria  voladora para alcanzar el espacio” Lin&i&tapa de intensa
del peruano Pedro Paulet, como precursor de la deticaa  experimentacin. Su reto era hallar el explosivo siaonve-
Pero Paulet merece algo mmque una placa. Se trata de un niente como propulsor. Este temd domaantinuas pta
ejemplo para las generaciones presentes y futuras del mundms de consulta con sus maestros: Charles Friedehicmy
pero enespecial las delllamado “tercer mundo”. Paulet,como  mineralogista de renombre); Marcelin Berthelot (conocido
tantos muchachos peruanos, prdeate una familia mestiza, por sus trabajos en guica orgaica y termodineica); y el
radicada en uno de los miles de pueblitos olvidados de la ilustrer Pierre Csige,(iremio Nobel en 1903, a quien,
sierra peruana, y demostra traves de su contribu¢ima la  junto con su esposa Marie Sklodowska y Henri Becquerel, se
ciencia universal, que todos los hombres somos capaces de  considera pionero delaecieayipor su descubrimiento
acceder a los fisaaltos estadios de la creatividad humana. del polonio y el radio).

En el Pefuno sdo se considera a Paulet como “el mayor Es en esta etapa de su vida (1895-1902), Pauket arribo
inventor peruano de todos los tiempos”, sino que su dstima las primeras conclusiones que lo lle\aral descubrimiento
co, el 2 de julio, se ha declarado oficialmente como ‘@ Di del combustibl€ yuido para la propulSiode cohetes, y des-
Nacional de la Aeronatica. pues al de los principios’sicos en los que basw concepto

La Fuerza Aeca peruana, en su Museo de la Aéndia vy dis€io del motor Paulet, su sistemagichula, y, por ltimo,
en Lima, la capital del paj ha hecho de la “Sala Pedro Pau- su Avion Torpedo.
let”, una de las exposiciones principales, donde se exhiben
algunas de las obras de Paulet, sus bocetos originales y 1&4 ‘motor experimental Paulet’ (1895)

modelos a escala de sus inventos. En Pars, Paulet se enfrasem su proyecto. Cuando tuvo
claros el concepto y la forma de su “quana voladora”, dise-
‘Alcanzar el espacio’, su suén desde niio fio ambos (vefigura 1 y fotografia del modelo).
Pedro Paulet Mostajo (1874—1945), hijo de Pedro Paulet Un autosiagteibioque, para 1900, Paulet “tiene en

y Antonia Mostajo, naci@n el pequén pueblo de Tiabaya, su haber ciefiico el reconocimiento del invento del ‘motor

en el suroeste de PerBedun cuenta Megan Paulet, su hija: de cohete’, primer ejemplo del cohete bipropulsor, donde el
“Pedro Paulet, desde muymievidencia su pasioppor alcan-  oxidante y el hidrocarburo se encuentran en tanques separa-
zar el espacio. Con sus primitivos cohetes experimentales,  dos y se méglan Eocanara de combustio Se trata

gue se inspiraban en los juegos pigrtieos pueblerinos, hace del prototipo de lo que hoy se usa en las naves espaciales, con

de su niez un anecdotario de curiosidad por el descubrimien-  ladiferencia de qu€ himoefico reemplaza al pérido
to y la creacio cientfica; curiosidad que muchas veces lo de nitfrggeno usado por Paulet”.
enfrenfoa riesgosos experimentos infantiles”. “dsma tarde, en una carta escrita en Roma el 25 de

Luego de una’gida educacio primaria y secundaria, a agostode 1927,y publicada en octubre de ésearel diario
cargo de los lazaristas franceses dirigidos por el padre Duh& Comerciode Lima, Paulet describi&u prototipo de motor
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FIGURA 1
Reconstruccién esquematica del motor Paulet
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WA “Los resultados de tales experiencias fueron de Is ma
e i | satisfactorios. Un'do cohete de dos kilos y medio de peso, y
PAULET MOTOR 1895 conunas 300 explosiones por minuto, himgudo mantener-

C sgwpeATiC MEOMITAUETION PRI piiceieTiom)|  Se en constante empuje contra el dinametro, que lleg@a
L T — marcar hasta 90 kilos de présisino que funciohsin defor-
Laalns sl marse cerca de una hora. En tales condiciones, no era, pues,

Este diagrama del primer motor experimental para cohetes es ung\venturado prever que, dlsponlendo de_ dos fzete dos
reconstruccio de James E. Wyld en 1946, a partir de la propia cOhetes cada una, para accionar una, mientras la otra descan-
descripcim del inventor. El dinarfimetro —arriba, al centro— me-  saba, haba sido posible levantar varias toneladas”.
diria la fuerza de empuje del motor. Como puede observarse en la representagidica de

su descripcin del “motor Paulet”, de 189%i¢ura 1), este es

un plano detallado del motor experimental de reatcjoe
experimental de reacaiara la propulsiode cohetes: Mis  Paulet inventoEn realidad, comdlemismo dice, se trata
experimentos rradefinitivos los hice “con cohetes de acero  del concepto de un motor para wAcabiete, o “Avim
de vanadio, entonces una novedad, y con las plancastitas @erpedo” como lo llamaba.
Turpin [un poderosos explosivo inventado precisamente por
Turpin]. El interior de este cohete de metal efmico, y La ‘gird ndula’: cohete de combustible’lguido
meda unos diez cefnmetros de dimetro en la base abierta. de Paulet
Conductos opuestos, provistos dénsdas con resortes, intro- Paulet se avabestudio y experimentaaiale la propul-
ducen vapor de péxado de ‘@oe [nitrageno] por un lado, y  sion de cohetes con diversos tipos de explosivos. Al cabo
bencina de petteo por el otro. El encendido lo realizabauna  de muchos estudios y arduos experimentos, delémsa
chispa €eletrica de una bia parecida a la de los automiles,  consejos del profesor Berthelot, Ifegda conclusia de que
y colocada a media altura en el interior del cohete. el combustiplédb era el ma apropiado para el motor

“Por otra parte, para efectuar las experiencias preliminagde reaccio. Tambie experimentacon su dispositivo para

res, el cohete provisto de anillos exteriores, de largos tubos impulsar cohetes,dduzifaque Paulet describe en sus
flexibles que ufan sus mencionados conductos a los'depo apuntes, y nos refiere sus resultados: “Corisgstiona rueda
tos de pergido de’@oe y de bencina, y de un conductordela  como de bicicleta, provista de tres cohetes alimentados por
bujia a la toma de corriente, pedascender entre dos tensostubos unidos a los radios. La carga \eepor ellos desde una
alambres paralelos y verticales, entre cuya parte alta s€ instadspecie de carburador fijo, colocado cerca del eje, con un
un fuerte dinammetro de resorte que, soportando la presio anillo de agujeros, y la carga explosiva pasaba por los tubos.
del cohete en ejercicio, paimedir aproximadamente su Elmaro de cohetes paiaumentarse, hasta adquirir el
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bio los experimentos con explosivos en los laboratorios. Sin
embargo, ya hdhiprobado la eficiencia experimental de su
maguina.

El ‘Avio n Torpedo’ de Paulet (1902)

Paulet establecies conceptos generales para el vuelo de
un avim-cohete, a tra\sde la atmsfera, hacia el espacio.
Paulet dice: “No se trata de ‘atraer’ el aire, sino de ‘empujar’
el aire por medio de cohetes. La have con laque lo lograremos
debefaer, en suforma, aerodiméca. La Hdéice y los elemen-
tos del planeador deben desaparecer. Hay que remplazarlos
por unaformanueva que corresponda a sus funciones astrodi-
namicas, una vez que se haya dominado la gravirapior
virtud de los cohetes”.

En el proceso de concebir el digetle su “niguina vola-
dora”, Paulet concluye que™ss posible atravesar la atsfe-
ra, densa y rala, mediante naves cuyos extremosadeala
tener punta de lanza”.

El interior de la miguina voladora debe ser de forma tal
gue “debe permitir que, dentro de lancara hermtca, el
astronauta tenga libertad plena de aoci®ara ello, cierta-
mente la forma esfca es muy adecuada, por cuanto ésma
resistente a las presiones exteriores”.

El exterior de la mquina debe ser de tal forma, que permi-
ta “que la punta exterior pueda ser maniobrada desde el inte-
rior de la ¢anara. Hay que asegurar tarmfjeomo ocura
con los sumergibles, la posibilidad de que quien la habite no
tuviera problemas derivados de las nuevas condiciones. Y
asegurar ademsdas reacciones del lido metdico frente al

., . ambiente exterior”.
Lagirandulade Pedro Paulet consisten cohetes montados a la Sedun Paul | 5o f N deci
cara externa de una rueda, alimentados de combustible por medio egwn Paulet, para lograr el "avmperfecto”, es decir, su

de tubos a lo lago de los radios de la misma. El encendido s@haciNave espacial, este def@ascender y descender de forma

con bujas parecidas a las que usan los autosites hoy da, y los vertical, poder detenerse en cualquier punto de |2 sfena,

cohetes haan girar la rueda. poder volar a s de 20.000 metros de altura, y poseer un
exterior resistente a los agentes atmostes y un interior
comodo suficiente para un grarimero de pasajeros y un

aspecto de una turbinammdamente encerrada en umtea  gran peso de carga.

apropiado. “Avim Torpedo, System Paulet, 1902"."Agbrica Pau-

“Los resultados [de las pruebas con ld giala] fueron  let los bocetos finales de su nave espacial, a la que le gustaba
muy alagadores. La rueda giraba al parecer indefinidamente llamar “adsi{éiguras 2 y 3). Estos bocetos finales los
y, aungue las experiencias fueron, como era indicado, muffrmo6 en Amberes, ciudad en la que vivinos dws, cuando

secretas, su bu€exieo trascendial barrio latino [en Pas|,  lo nombraron cesul de Peren Bdgica en 1902.

a lo que tal vez se debe que un autor isgiee haya citado Paulet describisu nave espacial en un ‘aulo deEl

como uno de los primeros propulsores de la aviade co- Comerciode 1927: “La primera ventaja de la aplicatide

hetes”. cohetes motor consiste en que forman una fuerza exterior al
Para el combustibléduido decidiautilizar las plancasti-  aparato, pero manejable desde su interior, lo que permite dar

tas de Turpin, potente combustible derivadodelapcrico.  aese aparatolaformaque se quiere, es decif daprapiada.

Este era un combustiblegiido muy voldil, de gran expan- Y esta resulta ser, a mijuicio, para deslizarse en un fluido sin
sion y que poda diluirse con disolventes apropiados. Losvariable, agitado y fecundo en tensiones como la afera,
experimentos fueron urkito. De lo que se trataba ahoraera  la forma lenticular, con convexidad tal, que casi es igual a
de establecer la velocidad de rofatigue poth alcanzar la la de un ovoide, como nuestro planeta. Disponiendaasi
rueda propulsada por cohetes. A mitad de sus experimentos, “asamderioresy ecuatoriales de cohetes, cuya inclimacio
ocurriouna explosia que le perfor@l timpano del o iz-  podfia adema variarse, séafacil dirigir vertical, horizontal
quierdo, lo que matarde lolleva lasordera. Comoresultado  y oblicuamente e&eilmmontrarrestar cualquier capricho

del accidente, el director del instituto donde trabajaba prohieontrario del fluido ambiental, defenderse en el espacio y
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FIGURA 2 FIGURA 3
Avion Torpedo de Pedro Paulet en vuelo El Avion Torpedo en reposo y en vuelo
vertical

SEY¥ETEM PFPALULET (1302)

SCHEMATIC PLAM WITH CRBIN'S SECTION

B WERTICAL-FLIGHT

brwtibindii do Latiedels Hiskbiinos Missngunshe

Baiwrn Contissniod

Este dibujo de Paulet, de 1902, muestra, en una vista frontal de st
Avion Torpedo, las dos hileras de cohetes a cada lado de la
cabina. Cuando el avincohete despega, y ésa vuelo vertical,

los cohetes, sujetos a la estructura de punta de lanza, apuntan - :
hacia abajo. e
descender a plomo. El dibujo superior muestra una vista lateral del Amidorpedo,

we: , . . “enreposo”, o estéico en la atnisfera. El dibujo de abajo,
Siendo este velulo destinado a navegar en el espacio

) ) - - tambie en una vista lateral, muestra al Vehio volando
sideral, donde no hay aire, no necesita porlotanto niliehe  horizontaimente. El tfiagulo en forma de punta de lanza que
ni de planeadores. Se compone de una punta de lanza, enslaorta los cohetes ha girado un cuarto de vuelta, de una gosicio
base de cuyo tfimgulo esta alojados, en cada lado de la vertical a una horizontal. La punta de lanza ahora apunta hacia el
cabina o ¢kila del astronauta, doce ba®s) de tres cohetes horizonte para avanzar al frente, en vez de hacia el cenit, para
: L . . ascender.
por bateta (o sea, 36 cohetes), pld@ose orientar este tria
gulo lanciforme por medio de un eje situado sobre el centro
de gravedad de dicha cabina.

“Con tal sistema se obtiene: a) la elevaci@rtical, diri- gue deben considerarse “en la navegeaiiea como precur-
giendose la punta hacia el cenit; b) la permanencia sobre usores; algo dssomo” los veleros en la naveganimartima,
objeto dado, con esa punta dirigida al cenit, y manejandolas  “quetaimieatravesado los ca@os”.
batefas de cohetes para que equilibren la gravitscd) el Hay que recordar que mientras Paulet presentaba su osado
plano horizontal, dirigiendo la punta hacia el horizonte busca- ~ “Aviorpedo” en 1902, en los EU los hermanos Wilbur y
do; d) la sumersiodel aparato, del aire en el mar, dirigiendo Orville Wright completaban la marca de los 1.000 vuelos
la punta na abajo de la horizontal; e) la navegatisub- en planeador.
marina”. Encuantoalos heliqgreros de lagoca, stos, dice Paulet,

En una carta que escribaEl Comercioen 1925, Paulet  si bien pueden elevarse y descender de forma vertical, “la
hizo algunas observaciones a los entonces “modernos” aeroemplejidad de su organismo ha hecho que hasta ahora no
planos, a los que califica de simples “cometas automotrices, hayan podido realizar un vuelo efectivo”.

[los que,]consutiees detan pobre rendimiento, susorganis-  Muchos dos antes, en 1909, Paulet, como director de
mos casi totalmente al descubiertoy suimposibilidad de man- la rélisteacion Peruanagexplicoen uno de sus tantos
tenerse quedos en el espacio, no satisfacen ninguna de kdiculos sobre “la guerray la navegacigeea”, los detalles
condiciones” del “avia perfecto”. Por tanto, Paulet opina “cigcos de las ventajas y desventajas, para el jsitpde la
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Este modelo del AVioTorpedo de
Paulet muestra claramente las
hileras de cohetes bajo el
triangulo con forma de punta de
lanza, y la cabina ovoidal y sus
ventanillas. Puede apreciarse el
busto de Paulet en la parte
superior izquierda de la
fotografa.

guerra, de los globos, cometas y dirigiblescasno del bipla- radium, dispondrde 40.000 H.P. durante media hora. Lo
no Wright, del monoplano Bleriot, del tan Krupp y del  suficiente parairalalunaen 24 minutos 9 segundosy regresar
obis inflamable. de ese séite en 3 minutos 46 segundos.

Cuando Paulet escribla carta aEl Comercioen 1927, “Verdad es que auno sabemos utilizar la enéagnecai-
ya haban pasado freade 25 &os de sus descubrimientos  ca del radium como la dellpetrBero no se necesita tanto
y dis€fos fundamentales. Entonces, se pregu@mn tales para poder viajar modestamente de Europa a Lima en un par
ventajas, “por queo se han construido ya aviones-cohete. de horas”.
tanto ma, cuanto que los mismos cohetes, dispuestos tangen-
cialmente en una rueda, formamiel nia sencillo y potente  Paulet: pionero de la educacia técnica peruana
de los motores industriales; y los obuses-cohetes supaimiri En 1900, la vida de Paulet dio un giro particular. Azral
enlaguerrael costoso uso déomas. Por experiencia propia, de varias responsabilidades diptamgue le confificel
puedo decirlo. Por la enorme dificultad que un civil, sobregobierno peruano, se incorpoada carrera diploritica. Lo
todo en Europa, encuentra para documentarse y experimentar  asignaron primerowutededs, y en 1902 se traslado
con explosivos. Y adefsaporque los explosivos convenien- a Bégica en calidad de’etsul general de Amberes. Es aqui
tes, que son los de yuxtaposicjy no sdidos, sino Iquidos  donde terminsus bocetos del “Avio Torpedo, System
0 gaseosos, que no vende el comercio, eran de preparaciBaulet”.

inseguray peligrosa”. El gobierno peruano le aSignainriumero de comisio-
nes oficiales que lo distrajeron de su proyecto. Pero el gobier-
Paulet anticipolos cohetes de enefginuclear no peruano tambierequeta de su ases@tecnicay cienfica

¢, Cano es posible —recalcPaulet en esa carta— que para otros proyectos. Por ejemplo, le pidieron evaluar la facti-
para entonces no se hubieran construido aviones-cohete, bilidad de la aplicacinde latelegra inalanbrica en el Pdel
como se dice, es ya conceptualmente factible parasae fico, y es sobre la base de sus estudios que sé€ ilattlkgra-
imaginarse la propulsiode cohetes con enéegnuclear? fiaen el Peru
“Durante los’ltimos quince ans, la ciencia de los explosivos En 1904, el gobierno peruano llfaulet para que
es unade las que'mha progresado. Los motores a explosio asumiera la fundacioy direccion de la Escuela de Artes y
remplazan por doquier a los de vapor; la pirotecniayanoes  Oficios de Lima (predecesora del actual Instituto Superior de
sdo un arte; y la gimica construye series de explosivos tanTecnologa). Para realizar este proyecto, Paulet estedlio
variados como las de colorantes y perfumes”. Y estos progre- “cualomle los centros europeos de educadasnica ma
sos han de volverse “formidables con los estudios de las fuedestacados, e invimun distinguido equipo docente de inge-
zasradiactivas. Porejemplo, M. Esnaut[sic] Pelteriehacalcu-  nieros para que lo ayudaran a fundar la escuela, misma que
lado que un vagwe-cohete, que pese mil kilos, con un motor se dofocon los mejores equipos de laboratorio para cumplir
alimentado por la desintegraciale séo dos decigramos de  su cometido.
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Paulet combihda direccion de la
Escuela con la directinde la revista
gue fundollustracion PeruanaEstare-
vista, dirigida a losjeenes, destaquor
su orientacia cientfica y tecnica, y
teria como objetivo transmitir en los4jo e i
venes la vocaciopor laingeni€ay, en |
especial, por la aeronéca. i

Tambien hizo de ella un vékulo "'"‘J_'
para atraer la aterigiadel gobierno pe- - -
ruano al fomento e inversien la voca-
cion y la investigacia cientfica. Las
disertaciones de Paulet en la Sociedad
de Ingenieros sobre las ventajas del fo-
mento de la educaamen las ciencias
y la ingeniera en Perutambian fueron
muy cdebres.

La edicion del 7 de diciembre de
1910 ddlustracion Peruanapor ejem- e
plo, se dedica informar de la construc- Pedro Paulet en su oficina de Lima, Petxtas una ausencia de 25'as, debida a

cion, en 1908, del primer monoplano pe- mltiples misiones diploriticas. A su regreso, furidorganizZoy dirigié el Departamento
ruan'o La co’nstruc’c'mde este Mono- Comercial del Ministerio de Relaciones Exteriores peruano.

plano de 36 pies, la realiz ingeniero
peruano Carlos Tenaud Pomar, enlaEs-
cuela de Artes y Oficios. Tenaud, educado en el Liceo Carnot  tricidad en pleno vuelo. Este dispositivo es muy importante
de Francia, vino a Lima con Paulet para colaborar en el prgsor la enorme diferencia de temperatura que existe entre el
yecto de la escuela. interior del veblo, donde la temperatura tiene que ser nor-
Paulet tambBie promoviola fundaciom de un “club de mal,y el exterior en la atirefera, donde es muy &1Las pilas
aviacin”, o “aerostacin” en Lima, a fin de “fomentar los  termdekeicas son ya muy conocidas, pero lo que faltaba era
esfuerzos de nuestrosinventores”y “alentar a nuestros futur@plicarlas a dotar de electricidad a una habitaeimbulante”.
aerostatas”. Furida Liga Pro Aviacim, institucion que orga- Los trabajos de Paulet trascencieron ala prensa de Rotter-
nizolos primeros vuelos en el Peru dam. Uno de los tantos &tilos sobre su invento, en resumen,
Aunque Paulet busca traves de la Liga Pro Aviacio, dice: En Rotterdam se realizan actualmente experiencias cu-
apoyo ecofnmico del gobierno peruano para construir el pro-yos resultados revolucionardla practica de la navegacio
totipo de su nave, nolo consiguidcuatro dios de consolida-  “@ea. El ingeniero Paulet, despude ma de 30 dns de
da la Escuela, y ya con renombre, Paulet decide regresarimvestigacim y experimentos, propone un nuevo sistema de
Europa para buscar financiamiento gllproseguir con el navegdciamaea, fundado sobre principios completamente
desarrollo de su proyecto aeroespacial. diferentes de los ahora conocidos y aplicados. Elradiel
El persistiq a pesar de que la guerra y la falta de finan- ~“dBdPaulet no lleva planeadores, ni fuselaje con alas, ni
ciamiento conspiraron en su contra. Aunque su familia radicamotor con gasolina, ni'iees. Se compone esencialmente de
ba en Londres, Paulet viggmr varias naciones europeas para  un esferoide en duraluminio, con interior de acero, y mide
cumplir con encargos diploftiaos del gobierno peruano y tres metros y medio de largo por dos y medio de ancho. En
para buscar financiamiento, siri®, para su proyecto. En estdwa o cabina, parecida a la del profesor suizo Augusto
1929, lo enviaron a Rotterdam comasol general del Péru  Picard, qu€ leusa para sus estudios de la estsé&toa, hay
Sin perder de vista su objetivo, busalti la colaboracia de  sitio para tres o cuatro tripulantes”.
dos destacados ingenieros, Hans Doerr y Philip, y con ellos Paulet empeza recibir el reconocimiento de ciéfitos
construyode nuevo el prototipo del “motor Paulet”.”4a  derenombre como el precursor de los motores a feqgaia
antes, la guerra hadbddrado su primer prototipo. la propulsim de cohetes. La fama de su invento trascendio
Mientras constria su motor, y el prototipo de su “Awib  Europa, y recibiaina millonaria oferta del estadounidense
Torpedo”, Paulet enfrehtauevos problemas, propios del de- Henry Ford para “comprar” su invento, con laidea de adaptar
sarrollo de un proyecto, tales como la necesidad de proveer los cohetes de’suTanpedo” a sus carros. Ford le sugi-
un abasto permanente de enarglectrica al interior de la  ri6 a Paulet que renunciara a la nacionalidad peruana y que
nave. Al respecto, Paulet escfildn sus notas de 1931;: “He  adoptara la estadounidense, para poder patentar su invento
ideado un sistema de pared termigaiea que produce elec- como estadounidense. Pero Paulet rechanderta porque,
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La autora (izg.) con la hija de Pedro Paulet, Megan, en 1996. El
legado y los logros de Pedro Paulet son un ejemplo de las
posibilidades ilimitadas para la juventud peruana, y la del mundo
entero.

dijo, @ haba disémdo su Avim Torpedo para “navegar

348.000 kilanetros en el espacio sideral, hasta tocar el suelo

lunar”.

Tambie la Sociedad Astrondica Alemana lo invitca
unirse a un equipo de ciéfitos para estudiar la propulsio
de naves por cohetes, propuesta que se le prfesento la

con una japonesa), quien habresguardado sus prototipos
del motor de reaccioy del Avion Torpedo, tuvo que abando-
nar de forma intempestiva el jsaAunque d€jguardados los
prototipos, etos se perdieron por el abandono.

Paulet muricen Buenos Aires en 1945,

El testamento de un cientifco

Ensu carta &l ComercioPaulet escribigon la humildad
propia del cierifico: “Aun cuando no tengo noticia de que
alguien se haya ocupado, antes de dei avim-cohete, no
pretendo reivindicar la paternidad de ese invento, porque,
como todo proyecto, no vale sino por su realizatio

Del mismo modo, aclara, “el proyecto del aleméallier
ha sido precedido, treintd @s antes y aun tal vez con expe-
riencias ma concluyentes, por el de un peruano”, dice, refi-
riendose a’smismo.

Entonces, en un gesto que revela su convitdimque “la
genialidad no nace, sino se hace”, y de que “todo peruano
puede ser un cieftfiro” porque todo hombre posee la chispa
divinade la creacio, deledda continuidad de suinvento alos
jovenes cienificos peruanos, dicreloles: “[Quiero] llamar la
atencim de los tenicos e inventores de nuestro papbre
este importante asunto. En efecto, lo que por desgraciadas
circunstancias no he podido lograr, bien puede obtenerlo, para
gloria y provecho del Pérwlgin otro compatriota mejor
provisto”.

Fuentes y reconocimientos
Mieatacon mi'ta abuela Megan Paulet fueron inspi-
racian y fuente de primera mano para la elaboradie este
arfculo. Mi especial agradecimiento a ella.

Pedro Paulet escribita carta aEl Comercioel 25 de
agosto de 1927, mientras se encontraba en un congreso en

oportunidad para probar su invento. Pero al enterarse de qiRoma. El textontegro de esta carta aparece comonaljee

se usda para fabricar un arma que doblase el alcance del

“Canon Gran Bretan”, rechazda oferta.

En 1932, en medio de todo esto, el gobierno peruano lo

nombroconsul general en Yokohama, Japdientras ejer-
cib este cargo, se compenetien el modelo ecomico japo-
nes, araz de lo cual publicain libro tituladoEl Japa moder-
no y sus bases ecomicas. Tambien escribiouna serie de
informes para la cancillaiperuana, que inclam propuestas
para el desarrollo del Penmspiradas en el modelo ecand
co japoris.

en el libro de Megan PadtetPaulet, padre de la Astro-
nonig, publicado en 1988 por el Consejo Nacional de Ciencia
y TeCagl6G@NCYTEC) de Péru
La exposicim de febrero de 1996, “Pedro Paulet: precur-
sor de la era espacial”, en el Instituto de Estudios kts®
Aeroespaciales de Peiincluyobocetos originales de los in-
ventos de Paulet. Hoy puede verse en el Museo Paulet del
Instituto, en su nativa Arequipa, y es lafuente de lasilustracio-
nes para este actlo.
Los bocetos y replicas a escala de su “motor a réatcio

Luego, convocaron a Paulet a trabajar en la can@lleri de su “gifadula”, y de su “Avie Torpedo”, se encuentran

peruanade 1935 a 1941. En este periodo, consttaymievo
una rfeplica de su “motor de reacaidy de su “Avion Torpe-
do”, y entregosus bocetos al Ministerio de Avidcipcon la

en la Sala Pedro Paulet del Museo de la Aéutica de la
Fuerza Aea peruana, en Lima, Peru

esperanza de conseguir financiamiento para continuar con 8hra Maduéa dirige la oficina de la revist&IR en Lima,
desarrollo de su proyecto. Sin embargo, no tuvo eco, y eRerl Ella destaca que el presente @ulo salda una vieja
1941 lo trasladaron a Buenos Aires a cumplir otro encargo dideuda que t€maicon Megan Paulet, hija de Pedro Paulet, y

plomdico.
En medio de la Segunda Guerra Mundial, Pemnpio
relaciones diploriticas con Jajm, y el hijo de Paulet (casado
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conlamemoria de su propiamadre, Sara Pauletde Maduen
sobrina de’ste. Sara MaduemPaulet tomdas fotografas
de los bocetos y modelos que ilustran estécatt.
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